Studie zum Stadtraummanagement

1. Voraussetzung und Kontext
2. Projektthesen

3. Ziele der Studie

4. Aufwand und Zeitraum

Zu1)

»Die Zukunft der Stadt ist der Bestand“ zumindest im europiischen Kontext. Genau
diese Sichtweise richtet den Fokus der urbanen Transformation auf die bestehenden
Stadtquartiere. Dabei steht weniger im Zentrum die Option auf eine bauliche Nachver-
dichtung oder die Ertiichtigung des Bestandes, so aktuell dies ist; es wird fiir die ge-
wachsenen Quartiere eine Frage zukiinftiger Akzeptanz als Wohn- und Lebensraum
sein, dass es gelingt, fur die Uberformung des StraRenraumes durch ruhenden Verkehr
neue Ansitze zu finden. Die Straflenrdume, die nicht dafiir vorgesehen sind, lediglich
Parkraum darzustellen, verlieren jegliche urbane Vielfiltigkeit und ihre Funktion als ,,6f-
fentlicher Raum". Gerade auch fiir die ,ilter werdende Gesellschaft in jenen Gebieten
ist die Frage der unmittelbaren wohnungsnahen Mobilitit und Lebensraumangebote
von wachsender Dringlichkeit. Es reicht nicht, die Wohnung barrierefrei umzubauen,
wenn der Straflenraum dies nicht ist, somit der Bewegungsraum nicht fiir einen Weg
»vor die Tur" geschaffen ist. Der Hintergrund der Fragestellung ist hoch aktuell und
kénnte als Pilotprojekt dazu beitragen, die grundsitzlichen Thesen im Sinne einer Fi-
nanzierungs- und Kostenanalyse im Umsetzungsszenario vertiefend zu untersuchen.

Zu 2)

Neues Straflenraummanagement

Die Strafle ist nicht nur zum Parken da. Auch wenn genau dieser Eindruck in Deutz
vorherrscht, ist die Erkenntnis einer Trendwende unumginglich, soll das Lebenswerte
eines Stadtquartiers Deutz nicht erstickt werden. Das Konzept wagt den Versuch eines
neuen Weges.

1. These
Die Strafie ist nicht nur zum Parken da. Der Parkraum wird eingeschrinkt und verlegt.

2. These

Alle senkrecht zum Rhein fiihrenden Gassen sollen mit ihren Biirgersteigflichen neu
bewirtschaftet werden, sprich‘ diese Flichen kénnen von den Eigentiimern bzw. Mie-
tern gepachtet werden.

Der Belag des Biirgersteigs bleibt erhalten, aber aufgesetzte Konstruktionen erlauben
neue private Vorgartennutzungen, vom griinen Beet bis zum Sitzplatz der sprichwértli-
chen Bank vor der Tiir.

3. These

Die verdrangten PKW's finden einen neuen Platz. Die Severinsbriicke — da hier grof2-
flachig stiddtische Grundfliche zur Verfiigung steht — soll mit einem Parkhaus unterbaut
werden. Das Parkhaus ist als Quartiersparkhaus Deutz ausgelegt. Die Bewohner erhal-
ten einen Stellplatz zu glinstigen Konditionen.
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4. These

Es wird ein Shuttle eingerichtet, der ringférmig durch Deutz fihrt und eine Zubringer-
Funktion fiir das Parkhaus erfillt. Es wird aber auch als interner Ringverkehr, der die
EinkaufsstraRe optional — gerade auch fiir alte Menschen — erreichbar werden lasst, ge-
nutzt werden kénnen. Dies schafft eine Mobilitit im Quartier, die stadtraumvertraglich
ist.

5. These

Die Verpachtung der Birgersteigfliche von max. 50.000 m? die Fahrpreise fiir den
Shuttle von ca. 50 Cent fiir die Fahrt und eine monatliche Gebiihr von 30 — 50 Euro pro
Stellplatz lassen es wirtschaftlich zu, dass sowohl das Parkhaus als auch der Shuttle-
Betrieb eine sich selbst tragende Einrichtung darstellen. Wichtig ist, dass Geld durch
eine StraRenraumbewirtschaftung (eben Vermietung von Biirgersteigflichen) generiert
werden kann, die hilft, neue Stellplatzlosungen zu entwickeln. Die Stadt Kéln kann
handlungsfihig werden ohne Haushaltsdefizite.

6. These
Das Ziel der MaRnahmen ist eine neue Lebendigkeit in Deutz, die neue Altersschichten
und Bewohnerszenen anzieht. Die Strafden von Deutz sind dann hipp.

Zu3)

Ziel der Studie ist es, die Kosten- und Finanzierungsaspekte des Straflenraummanage-
ments durchzurechnen und ein glaubwiirdiges Umsetzungsszenario aufzuzeigen. In
einem weiteren Schritt soll die Realisierung mit den zustindigen Amtern und den Biir-
gern diskutiert werden.

Zu 4)

Auf der Grundlage der erarbeiteten Ergebnisse des Workshops RRK ist ein Zeitraum
von ca. 3 — 4 Monaten vorgesehen. KSG wird dafiir eine/n Mitarbeiter/in abstellen,
die/der an der Machbarkeitsstudie arbeiten wird. Neben zeichnerischen Ergebnissen
werden auch betriebswirtschaftliche Betrachtungen angestellt. Bei ca. 3.000 Euro pro
Mitarbeiter/Monat wird eine Férdersumme von ca. 10.000 Euro beantragt. Dartiber
hinausgehende Kosten und Nebenkosten trigt KSG.
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